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KARAYOLU TASIMA KANUNU KAPSAMINDAKI
ARACLARIN KARISTIGI KAZA SONUCUNDA
ORTAYA CIKAN ZARARLAR BAKIMINDAN
TRAFIK SIGORTASI TEMINAT LiMITI
UYGULAMASI NASIL OLMALIDIR?

IN THE CONTEXT OF THE HIGHWAY TRANSPORTATION LAW, HOW
SHOULD THE APPLICATION OF THE TRAFFIC INSURANCE COVERAGE
LIMIT BE FOR DAMAGES INCURRED BY PASSENGERS OR THIRD
PARTIES DUE TO ACCIDENTS DURING TRANSPORTATION?

Vural SEVEN*

Ozet: 4925 sayil Karayolu Tagima Kanunu m. 2/1 hitkmiiyle se-
hirlerarasi ve uluslararasi tasimacilarin, Zorunlu Karayolu Tasimacilik
Mali Sorumluluk Sigortasi yaptirmak zorunda oldugu diizenlenmis-
ti. Bu cercevede, Karayolu Tasima Kanunu kapsaminda yapilan bir
tasima sirasinda meydana gelen kaza sebebiyle yolcularin ugradigi
bedensel zararlar, Zorunlu Karayolu Tasimacihk Mali Sorumluluk
Sigortasi’ndan; police teminat limitini asan zararlar ise Karayollari
Motorlu Araglar Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortas’ndan karsilan-
maktaydi. Ancak Karayolu Tasima Kanunu’nda 2016 yilinda, 6704 sa-
yilt Kanun ile degisiklik yapilmis ve Zorunlu Karayolu Tagimacilik Mali
Sorumluluk Sigortasi yiirirliikten kaldinlmistir. Kanuni degisiklikle
hem maddi hem bedensel zararlarin Karayollart Motorlu Araglar Zo-
runlu Mali Sorumluluk Sigortasi’ndan karsilanacagi diizenlenmistir.
Bu cercevede, Karayollari Motorlu Araglar Zorunlu Mali Sorumluluk
Sigortasinda Tarife Uygulama Esaslari Hakkinda Yonetmelik’te de-
gisiklik yapilarak Karayolu Tasima Kanunu kapsaminda sehirlerarasi
ve uluslararasi tasimacilik yapan araclar icin diizenlenen Karayollari
Motorlu Araglar Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasi police teminat li-
mitlerinin iki kat olarak uygulanacag diizenlenmistir.

Bu calismayla Karayolu Tasima Kanunu kapsaminda yapilan
tasima sirasinda meydana gelen kaza sebebiyle dogan zararlarin
tazmini i¢in 6704 sayili Kanun’la yapilan degisiklikten 6nce ve son-
ra, kimlerin, hangi zarar kalemleri i¢in hangi sorumluluk sigortasi ve/
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veya sigortalarina basvurabilecegiincelenecektir. Ayrica police temi-
nat limiti uygulamasinin nasil olmasi gerektigine deginilecektir.

Anahtar Kelimeler: Karayolu Tasima Kanunu, Zorunlu Karayo-
lu Tasimacilik Mali Sorumluluk Sigortasi, Karayollari Motorlu Araglar
Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasi, Police Teminat Limiti, Zarar G6-
ren Uglincii Kisi

Abstract: According to Law No. 4925 on Highway Transporta-
tion Article 2/1, interstate and international carriers were required
to obtain Mandatory Highway Transportation Financial Liability In-
surance. In this context, bodily injuries suffered by passengers due
to accidents during transportation within the scope of the Highway
Transportation Law were covered by Mandatory Highway Trans-
portation Financial Liability Insurance, while damages exceeding
the policy coverage limit were covered by the Mandatory Financial
Liability Insurance for Motor Vehicles on Highways. However, in
2016, an amendment was made to the Highway Transportation Law
through Law No. 6704, resulting in the abolition of Mandatory High-
way Transportation Financial Liability Insurance. The legal change
stipulated that both material and bodily damages would be covered
by the Mandatory Financial Liability Insurance for Motor Vehicles on
Highways. In this regard, changes were made to the Regulation on
Tariff Application Principles in Mandatory Financial Liability Insur-
ance for Motor Vehicles on Highways. It was specified that policy
coverage limits for Mandatory Financial Liability Insurance for Mo-
tor Vehicles on Highways, applicable to vehicles engaged in inter-
state and international transportation within the framework of the
Highway Transportation Law, would be applied at twice the stand-
ard limit.

This study will focus on the compensation for damages arising
from accidents during transportation under the Highway Transpor-
tation Law, both before and after the amendment introduced by
Law No. 6704. It will address who can apply for which liability insur-
ance and/or insurances for specific damages. Additionally, this study
will also discuss how the policy coverage limit should be applied.

Keywords: Road Transport Law, Mandatory Highway Trans-
portation Financial Liability Insurance, Mandatory Financial Liability
Insurance for Motor Vehicles on Highways, Policy Coverage Limit,
Third Party Injured

4925 say1l1 Karayolu Tasima Kanunu' ile Kanun’un kapsami hak-
kinda 2. maddesinde diizenleme yapilmistir. Anilan hiikiim su sekil-
dedir: “Bu Kanun kamuya acik karayolunda motorlu tagitlarla yapilan yolcu
ve esya tagimalarini, tasimacilary, tasima acentelerini, tasima isleri komisyon-

1 RG, 19.07.2003, S. 25173.
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cularim, nakliyat ambart ve kargo isletmecilerini, tasima islerinde ¢alisanlar
ile tasimalarda yararlamlan her tirlii tasit, arag, gere, yapilar ve benzerleri-
ni kapsar” (Karayolu Tasima Kanunu m. 2/1). “Ancak, dzel otomobillerle
ve bunlarin romorklariyla yapilan tasumalar, genel ve katma biitceli dairelerle,
il 0zel idareleri, belediyeler, iiniversiteler ve kamu iktisadi tesebbiislerine ait
otomobillerle yapilan tasimalar, “Tiirk Silahli Kuvvetleri, Jandarma Genel
Komutanligi, Sahil Giivenlik Komutanligi ve Emniyet Genel Miidiirliigii'ne”
ait motorlu tasit ve bunlarin rémorklar: ile yapilan tasimalar, lastik tekerlekli
traktorlerle cekilen romorklarla yapilan tasimalar bu Kanun hiikiimlerine tabi
degildir” (Karayolu Tasima Kanunu m. 2/2).

Karayolu Tasima Kanunu kapsaminda yapilan tasima sirasinda
meydana gelen kaza sebebiyle yolcularin 6lmesi veya yaralanmasi
halinde meydana gelen bedensel zararlar, sehirlerarasi ve/veya ulusla-
raras! tasimacilar tarafindan yaptirilmasi zorunlu olan Zorunlu Kara-
yolu Tagmmacilik Mali Sorumluluk Sigortasi’'ndan karsilanmaktaydi.
Ancak Karayolu Tasima Kanunu'nda 6704 sayil1 65 Yasin1 Doldurmus
Mubhtag, Giicstiz ve Kimsesiz Turk Vatandaslarina Aylik Baglanmasi
Hakkinda Kanun ile Baz1 Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnameler-
de Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun? ile degisiklik yapilmistir. Bu
degisikliklerden en 6nemlisi Zorunlu Karayolu Tasimacilik Mali So-
rumluluk Sigortasi’'min kaldirilmasidir. Bu gercevede calismanin kap-
sami, sehirlerarasi ve/veya uluslararasi tasima faaliyeti sirasinda kaza
meydana gelmesi hélinde, kanuni degisiklikten 6nce ve sonra hangi
araglar bakimindan, kimler tarafindan, hangi zarar kalemleri igin, han-
gi sorumluluk sigortas1 ve/veya sigortalarina basvurulabilecegi ve po-
lice teminat limiti uygulamasinin nasil olacagy ile sinurli olacaktir.

I. KARAYOLU TASIMA KANUNU’'NDA TANIMLANAN BAZI
KAVRAMLAR

6704 sayili Kanun degisikliginden 6nce Karayolu Tasima Kanunu
kapsaminda yapilan tasima sirasinda meydana gelen kaza sebebiyle
yolcularin 6lmesi veya yaralanmasi halinde dogan bedeni zararlar
Zorunlu Karayolu Tagimacilik Mali Sorumluluk Sigortasi’'ndan karsi-
lanmaktaydi. Bu noktada oncelikli olarak Karayolu Tagima Kanunu
kapsaminda kimlerin yolcu olarak kabul edileceginin tespiti gerekir.

2 RG, 26.04.2016, S. 29695. Calisma igerisinde 6704 sayili Kanun olarak anilacaktir.



446 Karayolu Tasima Kanunu Kapsamindaki Araglarin Karistigi Kaza Sonucunda
Ortaya Cikan Zararlar Bakimindan Trafik Sigortasi Teminat Limiti Uygulamasi
Nasil Olmalidir?

Bu hususta Kanun ile yapilan tanima bakilirsa, “Yolcu: Tasitt kullanan
siirticii ile hizmetliler disinda tasitta bulunan kisileri” ifade etmektedir
(Karayolu Tasima Kanunu m. 3). Benzer sekilde Zorunlu Karayolu
Tasimacilik Mali Sorumluluk Sigortasi Genel Sartlari®na gore yolcu
“Tagit1 kullanan siirticii ile hizmetliler disinda, tasitta bulunan yolcu biletli
kisileri” ifade etmektedir.

Yolcu bileti “Yolcunun tasinmas yiikiimliiliigiinii iceren, yonetmelikte
ongoriilen sekil ve sartlart ihtiva eden ve yolcuya verilmesi zorunlu belgeyi”
ifade etmekte olup yolcu bileti olmayan kisilerin tazminat taleplerinin
Zorunlu Karayolu Tasimacilik Mali Sorumluluk Sigortas: kapsami di-
sinda oldugu diizenlenmistir (Karayolu Tasima Kanunu m. 3, Genel
Sartlar m. A.5.).

Karayolu Tasima Kanunu ile Tiirk Ticaret Kanunu* m. 1478 hiik-
miine paralel olacak sekilde, “Hak sahipleri, sorumluluk sigortasinda
ongoriilen smirlar iginde dogrudan dogruya sigortactya karsi talepte bulu-
nabilirler” diizenlemesine yer verilmis ve fakat hak sahipleri ifadesi
ile kimlerin kastedildigi diizenlenmemisti (Karayolu Tasima Kanunu
m. 21, Genel Sartlar m. B.1.1.). Genel Sartlar’a gore hak sahibi, “Kaza
sonucu, yaralanan veya sakatlanan yolcular ile olen yolcunun desteginden
yoksun kalanlar” ifade etmekteydi. Nitekim Genel Sartlar’a gore sigor-
tanin konusu, policede belirtilen motorlu tasitta seyahat eden yolcularin
tasima sirasinda meydana gelen kaza sebebiyle bedensel zarari ile si-
nirliydi (Genel Sartlar, A.1.). Bu gercevede, 6704 sayili Kanun degisik-
liginden 6nce Karayolu Tasima Kanunu kapsaminda sehirleraras1 ve/
veya uluslararas1 tagimacilik yapan sigortalinin akdettigi sigorta soz-
lesmesine dayal1 olarak sadece anilan aragta tasinan yolcular talepte
bulunabilmekteydi.

3 RG, 18.01.2004, S. 25350. Calisma icerisinde Genel Sartlar olarak anilacaktir.

RG, 14.02.2011, S. 27846.

Bu konudaki Yargitay kararlari icin bkz. “Somut olayda meydana gelen iki tarafli
trafik kazasinda davacr stirticti olup, davali ise kars1 aracin zorunlu karayolu ta-
simacilik mali sorumluluk sigortacisidir. Kaza tespit tutanagina gore karsi aracin
zorunlu trafik sigortacis1 dava dist ... ... AS'dir. Yukaridaki aciklamalar 1s1gmda
davaci, davaliya zorunlu karayolu tasimacilik sigortasi ile sigortal1 aracta yolcu ol-
madig icin davaya konu trafik kazasi sebebiyle davalidan cismani zarar talep ede-
meyeceginden, mahkemece davanin reddi yerine kismen kabuliine karar verilmesi
dogru olmayip bozmay: gerektirmistir”. Y. 17. HD, 14.11.2017, E. 2015/3976, K.
2017/10542. “Zorunlu Karayolu Tasimacilik Mali Sorumluluk Sigorta poligesi ile
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Genel Sartlar (A.2) ile sigortalr “4925 sayili Kanun'a gore zorunlu ka-
rayolu tasimacilik mali sorumluluk sigortasinmi yaptirmakla yiikiimlii olan
sigorta ettiren, sehirlerarasi ve/veya uluslararas: tasimact” seklinde tanim-
lanmaktadir.

Bu noktada, sehirleraras: tasima ve uluslararas: tasima kavramlarinin
da tanimlanmasi gerekir. Karayolu Tasima Kanunu (m.3) ile sehirle-
rarasi tastmanin “Herhangi bir ilin herhangi bir noktasindan veya yerle-
sim biriminden baslayip diger bir ilin herhangi bir noktasinda veya yerlesim
biriminde biten tasimalari”, uluslararasi tasimanin ise “Tiirkiye'den veya
Tiirkiye'ye karayoluyla; Tiirkiye iizerinden karayoluyla transit, Tiirkiyeye
denizyolu, demiryolu ve havayolu ile gelip karayolundan ticiincii iilkelere ya-
pilan tagimalar:” ifade ettigi belirtilmistir.

6704 sayili Kanun'la degisiklik yapilmadan 6nce sorumluluk sigor-
tast “Bu Kanun'un 18'inci maddesiyle ihdas edilen zorunlu karayolu tasi-
macilik mali sorumluluk sigortas1” seklinde tanimlanirken, degisiklikten
sonra “2918 sayil: Karayollar: Trafik Kanunu'nda belirtilen zorunlu mali so-
rumluluk sigortas1” seklinde tanimlanmaktadir. Bu yonitiyle, kanuni de-
gisiklik oncesinde Karayolu Tasima Kanunu kapsaminda yapilan bir
tasima sirasinda meydana gelen kaza sebebiyle bedensel zarar goren
bir yolcu, zararmin Zorunlu Karayolu Tasimacilik Mali Sorumluluk
Sigortasi’'ndan, police teminat limitini asan zararmin ise Karayollar
Motorlu Araglar Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasi’*ndan karsilan-
masini talep edebilmekteydi. Kanuni degisiklikten sonra ise Karayolu
Tasima Kanunu kapsaminda tasimacilik yapilan aracta tasinan yolcu
veya yaya konumundaki zarar goren tiglincii kisi bedensel zararin taz-
mini igin; kars1 ara¢ maliki bedensel ve/veya aracinda meydana gelen
maddi zararin tazmini icin ZMMS sigortacisindan talepte bulunabil-
mektedir.

teminat altina alinan zararin, tasima sirasinda yolcularin ugradig: bedensel zarar-
lar oldugu izahtan varestedir. Bu sebeple de davacilarin yakini olan ve kaza aninda
sigortal1 arac1 sevk ve idare eden stirticli .../ nun ¢liimii nedeniyle, davaci tarafin
ugradigini iddia ettigi zararin anilan sigorta policesinden karsilanmasi olanag: bu-
lunmamaktadir”. Y. 17. HD, 05.06.2017, E. 2015/881, K. 2017/ 6356.

6 Calisma igerisinde ZMMS olarak anilacaktir.
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II. 6704 SAYILI KANUN DEGISIKLIGI ONCESI KARAYOLU
TASIMA KANUNU KAPSAMINDA YAPILAN TASIMA
SIRASINDA MEYDANA GELEN KAZA SEBEBIYLE
YOLCULAR BUNYESINDE DOGAN BEDENSEL ZARARLAR

6704 sayili Kanun degisikliginden 6nce Karayolu Tasima Kanunu
kapsaminda yapilan tasima sirasinda meydana gelen kaza sebebiyle
yolcunun 6lmesi veya yaralanmasi yahut esyasinin zarara ugramasit
halinde dogacak zarardan tasimacinin sorumlu oldugu diizenlenmis
olup anilan hitkim su sekildeydi: “Sehirleraras: ve uluslararasi yolcu
tasimacilary; duraklamalar dahil olmak iizere yolcunun kalkis noktasindan,
varis noktasina kadar gececek siire icinde meydana gelecek bir kaza nedeniy-
le yolcunun oliimii, yaralanmas: ya da esyasimin zarara ugramasindan do-
layr sorumludur” (Karayolu Tasima Kanunu m. 17). Karayolu Tasima
Kanunu’'nda yolcu tasimacilari olarak ifade edilen kisiler ayni zaman-
da Zorunlu Karayolu Tasimacilik Mali Sorumluluk Sigortasi nin sigor-
talisiydi. Zira Genel Sartlar ile sigortalt “4925 sayili Kanun'a gore zo-
runlu karayolu tasimacilik mali sorumluluk sigortasint yaptirmakla yiikiimlii
olan sigorta ettiren, sehirleraras:t ve/veya uluslararas: tasimact” seklinde
tanumlanmaktaydi.

Karayolu Tasima Kanunu kapsaminda yapilan bir tasima sira-
sinda meydana gelen kaza nedeniyle zarar goren yolcularin beden-
sel zararinin giderilebilmesi igin tasimacilar tarafindan Zorunlu
Karayolu Tasimacilik Mali Sorumluluk Sigortas: yaptirilmas: ge-
rektigi ongorilmiisti. Ilgili hikiim su sekildeydi: “Tastumacilar,
yolcuya gelebilecek bedeni zararlar i¢in bu Kanun'un 17'nci madde-
sinden dogan sorumluluklarini sigorta ettirmek zorundadir. Ancak, Hazi-
ne Miistesarligi'min bagli oldugu Bakanlik gerekli gordiigii takdirde, tespit
edecegi yabanct iilkelerde ortaya cikabilecek zararlar: teminat kapsami di-
sinda tutabilir” (Karayolu Tasima Kanunu m. 18/1). Genel Sartlar ile
ise zarar kavrami “Kaza sonucu yolcunun yaralanmasina, sakatlanmasina
veya 6lmesine neden olan bedensel zararlar1” seklinde, hak sahibi kav-
ram1 “Kaza sonucu yaralanan veya sakatlanan yolcular ile dlen yolcunun
desteginden yoksun kalanlari” seklinde tanimlanmisti. Tki diizenleme
arasindaki celiskiye deginmekte yarar goriiyoruz. Kanun'la, Kara-
yolu Tasima Kanunu kapsamindaki tasima sirasinda meydana gelen
kaza sebebiyle yolcunun sadece bedensel zararlarinin giderilebilece-
gi ifade edilirken, Genel Sartlar ile bedensel zararin yani sira 6lumii
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halinde yolcunun desteginden yoksun kalanlarin da zararmin gide-
rilebilecegi diizenlenmisti.”

Yine Karayolu Tagima Kanunu ile “Sorumluluk sigortasina iliskin si-
gorta genel sartlart Hazine Miistesarli§i’nca onaylanir. Sorumluluk sigortas
tarife ve talimatlar1 Hazine Miistesarligimin bagli oldugu Bakanlikca tespit
edilir ve Resmi Gazetede yayimlanir. Hazine Miistesarligimin bagl oldugu
Bakanlik tarifeyi serbest birakmaya yetkilidir” ifadelerine yer verilmisti
(Karayollar1 Tasima Kanunu m. 18/4). Kanun hiikmiine dayal1 olarak
cikarilan Zorunlu Karayolu Tasimacilik Mali Sorumluluk Sigortast
Tarife ve Talimati® ile “4925 sayili Karayolu Tasima Kanunu hiikiimleri
cercevesinde yolcu tasimaciligr yapan sehirleraras: tasimacilar, tagit tiirleri
itibartyla bu Tarife ve Talimatin eki tablolarda diizenlenen teminatlar almak
zorundadir. Hazine Miistesarligi’min bagl oldugu Bakan gerekli gordiigii
takdirde, tespit edecegi yabanct iilkelerde ortaya cikabilecek zararlar: teminat
kapsamina alabilir” ifadelerine yer verilmisti.

6704 sayili Kanun'la degisiklik yapilmadan 6énce sorumluluk si-
gortas1 “Bu Kanun'un 18'inci maddesiyle ihdas edilen zorunlu karayolu tasi-
macilik mali sorumluluk sigortasin” ifade etmekteydi. Bu cercevede, Ka-
rayolu Tasima Kanunu kapsaminda yapilan tasima sirasinda meydana
gelen kaza sebebiyle bedensel zarara ugrayan yolcunun zarari, Zo-
runlu Karayolu Tasimacilik Mali Sorumluluk Sigortas: police teminat
limitleri dahilinde, asan zarar1 ise ZMMS teminat limitleri dahilinde
sigortaci tarafindan karsilanmaktaydi.’ Bu husus Kanun’'la su sekilde

7 Kanun ve Genel Sartlar ile yapilan diizenlemeler arasindaki geliski, bedensel zarar

ile destekten yoksun kalma zararinin karistirlmasindan kaynaklanmaktadir. Des-
tekten yoksun kalma zarari, haksiz fiil sonucu bir kimsenin 6lmesi halinde 6lenin
desteginden yoksun kalan kisilerin 6liim sebebiyle ugradiklar1 zarar1 ifade eder.
Destekten yoksun kalma tazminati ile amaglanan 6len destegin viicut buttinlagi-
niin ihlali sebebiyle dogan bedensel zararin tazmini degil, destegin 6liimii sebebiy-
le destek gorenin ugradigr malvarlig1 zarariin giderilmesidir. Ayrintili bilgi icin
bkz. Seven, V.: Sigorta Giivence Hesabinin Kapsami ve Destekten Yoksun Kalma
Tazminati, Bahcesehir Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, 2017, C. 12, S. 157158, s.
55, 56.

RG, 19.06.2008, S. 26910.

Ayni yonde bkz. “Somut olayda, davaya konu minibiis ile Eregli-Zonguldak ara-
sinda diizenli bir tasima isi yapildigi, tasimanin ticari sekilde ticret karsilig ya-
pildig1 anlasilmaktadir. Davaya konu tasimanin il ici bir tasima olup olmadigina
bakilmaksizin ticari bir tasima olan tasimanin Zorunlu Karayolu Tasimacilik Mali
Sorumluluk Sigortasi kapsaminda kaldiginin gozetilmesi gerekir.
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ifade edilmekteydi: “Meydana gelen zarar dncelikle tasimacinin sorumluluk
sigortasindan karsilanir. Bu sorumluluk sigortast ile karsilanamayan zararlar
icin 2918 sayili Karayollar: Trafik Kanunu'na gére yapilmas: zorunlu olan
mali sorumluluk sigortasina miiracaat edilir” (Karayolu Tasima Kanunu,
m. 19/3). Kanuni diizenlemeye paralel olacak sekilde yapilan Genel
Sartlar diizenlemesi ise su sekildeydi: “Meydana gelen zarar dncelikle bu
sigortadan karsilanir. Sigorta sozlesmesinin hi¢ yapilmamis olmasi, yapilnus
fakat gecersiz hale gelmis olmasu, siiresinin bitmig olmast veya meydana gelen
zararin bu sigorta teminatlarimin tizerinde bulunmas: halinde teminatlarin
tizerinde kalan kisim icin; sirasiyla 13/10/1983 tarih ve 2918 sayili Karayol-
lar1 Trafik Kanununa gore yapilmas: zorunlu olan mali sorumluluk sigorta-
stna ve ihtiyari mali sorumluluk sigortasina basvurulur (Genel Sartlar m.
B.8.1.).

Bu cercevede, 6704 sayili Kanun'la degisiklik yapilmadan once
Karayolu Tasima Kanunu kapsaminda yapilan tasima sirasinda mey-
dana gelen kaza sebebiyle yolcunun bedensel zarara ugramasi halinde
Zorunlu Karayolu Tasimacilik Mali Sorumluluk Sigortas: policesi kap-
saminda zararin giderilmesi igin “Sorumluluk sigortas: tazminatina yol
acan olayin, sigorta ettiren veya hak sahibi tarafindan 6¢renildigi tarihten
itibaren otuz ig gtini, olay yurt disinda meydana gelmisse altmis isgrinii
icinde sigorta sirketine ihbar” edilmesi gerektigini ve “Sigortacilarin, hak
sahibinin kaza veya zarara iliskin belgeleri sigortaciya ilettigi tarihten itiba-
ren, sekiz is giinii icinde sorumluluk sigortasi simirlari icinde kalan miktar:

Buna gore, davaya konu tasimanin ticari bir tasima oldugu, diger bir ifade ile Karayo-

lu Tasima Kanunu kapsaminda bir tasima oldugu gozetildiginde, kazaya neden olan
arag icin davali ... 6ncelikli olarak sorumlu olup, diger davali zorunlu trafik sigorta
sirketi ancak limiti asan kisimdan sorumludur. Bu nedenle davali ... Sirketinin zarar-
dan sorumlugu oldugu kabul edilerek degerlendirme yapilmak ve hasil olacak so-
nuca gore bir karar verilmek tizere kararin bozulmasina karar vermek gerekmistir”.
Y. 4.HD, 13.01.2022, E. 2021/15124, K. 2022/332; Y. 11. HD, 23.05.2012, E. 2011 /9524,
K. 2012/8687. “...yasa koyucu yolcularin ugradigi bedeni zararlar bakimindan tasi-
may1 yapan aracin zorunlu karayolu tasimacilik sigortacisy, trafik sigortacisi ve varsa
ihtiyari mali sorumluluk sigortacisi bakimindan miistereken ve miiteselsilen bir so-
rumluluk 6ngérmemis, siral1 bir sorumluluk diizenlemistir. Bagka bir anlatimla, yol-
cunun ugradigi bedeni zararlar, tasimay1 yapan aracin zorunlu karayolu tasimacilik
sigortas1 kapsaminda ise bu aracin trafik veya ihtiyari mali mesuliyet sigortacisinin
sorumlulugu dogmayacaktir. Ancak limit asiminda sirasiyla zorunlu ve ihtiyari mali
mesuliyet sigortacilarmin sorumlulugu s6z konusu olacaktir”. Y. 17. HD, 21.05.2018,
E. 2015/11907, K. 2018/5277; Y. 17. HD, 05.03.2019, E. 2016 /7058, K. 2019/2478.
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hak sahibine ddemek zorunda” olduklarini ifade etmek gerekir (Karayolu
Tasima Kanunu, m. 22/1, m. 22/3, Genel Sartlar, m. B.1.3.). ZMMS
policesi kapsaminda zararin giderilmesi i¢inse 2918 sayili Karayollar1
Trafik Kanunu® uyarinca “Sigortacilarin, hak sahibinin kaza veya zara-
ra iligkin tespit tutanagini veya bilirkisi raporunu sigortacinin merkez veya
kuruluslarindan birine ilettigi tarihten itibaren sekiz isgiinii i¢inde zorunlu
mali sorumluluk sigortas: simirlar: icinde kalan miktarlar: hak sahibine dde-
mek zorunda” olduklar1 diizenlenmisti (KTK m. 99).

Bu yoniiyle 6704 sayili Kanun ile degisikliginden 6énce Karayolu
Tasima Kanunu kapsaminda yapilan tasima sirasinda meydana gelen
kaza sebebiyle bedensel zarara ugrayan yolcunun, éncelikle Zorunlu
Karayolu Tagmmacilik Mali Sorumluluk Sigortasi'na, asan zarar baki-
mindan ZMMS'ye, ZMMS'yi de asan zarar bakimindan varsa Ihtiyari
Mali Sorumluluk Sigortasi'na basvurabildigini, bagka bir ifadeyle, za-
rarin {i¢ ayr1 sigortadan polige teminat limitleri dahilinde karsilanabil-
digini ifade etmek gerekir.

III. 6704 SAYILI KANUN ILE YAPILAN DEGISIKLIK SONRASI
KARAYOLU TASIMA KANUNU KAPSAMINDA YAPILAN
TASIMA SIRASINDA MEYDANA GELEN KAZA SEBEBIYLE
DOGAN ZARARLAR

6704 say1l1 Kanun'un 17. maddesi ile Karayolu Tasima Kanunu'nda
yapilan degisiklikle sorumluluk sigortasinin “2918 sayili Karayollar:
Trafik Kanunu'nda belirtilen zorunlu mali sorumluluk sigortasini” ifade et-
tigi acikca ongoriilmiis ve Karayolu Tasima Kanununun 17, 18, 19 20,
21, 22, 23, 24 ve 25. maddeleri yiirtirliikten kaldirilmistir.

Ayni zamanda Zorunlu Karayolu Tasimacilik Mali Sorumluluk Si-
gortasi Tarife ve Talimatinin Yiirirliikten Kaldirilmasina Iliskin Tarife
ve Talimat" m. 1 hiikmii ile Zorunlu Karayolu Tasimacilik Mali So-
rumluluk Sigortas1 Tarife ve Talimat ytirtirliikten kaldirilmistir.

Karayollar1 Motorlu Araclar Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasin-
da Tarife Uygulama Esaslar1 Hakkinda Yonetmelikte Degisiklik Ya-

0 RG, 18.10.1983, S. 18195. Calisma igerisinde KTK olarak anilacaktir.
1 RG, 22.05.2016, S. 29719. Tarife ve Talimat olarak anilacaktir.
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pilmasina Dair Yonetmelik'? ile Karayollar1 Motorlu Araclar Zorunlu
Mali Sorumluluk Sigortasinda Tarife Uygulama Esaslar1 Hakkinda
Yonetmelik' e “4925 sayili Karayolu Tasima Kanunu kapsaminda
sehirlerarasi ve uluslararasi tasimacilik yapan araglar igin diizenle-
nen Karayollart Motorlu Araglar Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasi
poligelerinin teminat limitleri, bu Yonetmeligin ekinde yer alan ilgili
teminat limitlerinin iki kat1 olacak sekilde uygulanir” hitkmii eklen-
mistir (KMAZMSSTUEHYDYDY m. 1). Karayollar1 Motorlu Araglar
Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasinda Tarife Uygulama Esaslar1 Hak-
kinda Yonetmelikte Degisiklik Yapilmasina Dair Yonetmelik ile yonet-
meligin 26/4/2016 tarihinden itibaren gegerli olmak tizere yayimu ta-
rihinde yururliige girecegi belirtilmistir (KMAZMSSTUEHYDYDY m.
2).

Anilan diizenleme ile Karayolu Tasima Kanunu kapsaminda se-
hirleraras1 ve/veya uluslararasi tasimacilik yapan araglar i¢in tanzim
edilen ZMMS poligesinin varlig1 halinde, polige teminat limitinin Yo-
netmelik ekinde yer alan police teminat limitinin iki kat olarak uygu-
lanacag: ifade edilmektedir.* Bu noktada oncelikli olarak, anilan Yo-
netmelik hiitkmiintin uygulama alani bulmas: i¢in Karayolu Tasima
Kanunu kapsaminda sehirlerarasi ve/veya uluslararas: tasimacilik
yapan araglar igin tanzim edilmis bir ZMMS poligesinin varligmin ge-
rekli oldugunu ifade etmek gerekir.

Bu cercevede degerlendirme yapilabilmesi icin sehirlerarasi ve/
veya uluslararas tasimacilik yapan araclarin tespiti 6nem arz etmek-
tedir. Karayolu Tasima Yonetmeligi®® kapsaminda faaliyette buluna-
cak gergek ve tiizel kisilerin ¢alisma izni almas1 zorunludur. Bu izin,
yetki belgesi ile alinmakta olup Yonetmelik hiikmii su sekildedir: “Bu
Yonetmelik kapsamina giren tasimacilik, acentelik, tasima igleri komisyoncu-
lugu, tagima isleri organizatorliigii, nakliyat ambar: isletmeciligi, kargo islet-
meciligi, lojistik isletmeciligi, dagitim isletmeciligi, terminal isletmeciligi ve
benzeri faaliyetlerde bulunacak gercek ve tiizel kisilerin yapacaklar: faaliyet-

12 RG, 22.05.2016, S. 29719. Calisma icerisinde KMAZMSSTUEHYDYDY olarak anila-
caktir.

13 RG, 14.07.2007, S. 26582. Calisma icerisinde KMAZMSSTUEHY olarak anilacaktir.

14 By konudaki Yargitay karari icin bkz. Y. 4. HD, E. 2021 /8111, K. 2022/2356.

15 RG, 08.01.2018, S. 30295. Calisma igerisinde KTY olarak anilacaktur.
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lere uygun olan yetki belgesini/belgelerini Bakanliktan almalar: zorunludur”
(KTY m. 5). Yonetmelik ile hangi araclar icin hangi yetki belgesinin
alinmas gerektigi de ayrintili bir sekilde diizenlenmistir. Bu gerceve-
de, sehirleraras: ve/veya uluslararasi tasimacilik yapan bir aracin ta-
sima faaliyeti sirasinda karistigy trafik kazasi neticesinde yolcu veya
tiglincti kisi biinyesinde bedensel zarar ya da kars1 arag stirtictistiniin
aracinda maddi zarar dogmas hélinde, sayet Yonetmelik ile belirtilen
yetki belgesi de var ise ZMMS police teminat limitinin iki kat olarak
uygulanmas: gerekecektir.

Kanun ile “Il stnirlart icerisindeki tasimalar ile yiiz kilometreye kadar
olan sehirleraras: tagimalarin diizenlenmesi il ve ilge trafik komisyonlar ile is
birligi yapilmak suretiyle ilgili valiliklere, belediye sinirlar: icerisindeki sehir
i¢i tasimalar belediyelere bu Kanuna gére diizenlenecek yionetmelik esaslart
dahilinde birakilabilir” dtizenlemesine yer verilmistir (Karayolu Tasima
Kanunu m. 2/3). O halde diyebiliriz ki, ytiz kilometreye kadar olan
sehirleraras1 tasimacilik faaliyeti sirasinda bir zarar meydana geldigi
takdirde, tasimaya iliskin valiligin bir diizenlemesinin bulunup bulun-
madiginin arastirilmasi gerekir.'

Bu noktada, gcalismamiz bakimindan énem arz etmesi sebebiyle,
D4 yetki belgesine deginmekte fayda goriiyoruz. D4 yetki belgesi,
ticari olarak tasima mesafesine bakilmaksizin il i¢i ve 100 kilometreye
kadar olan sehirleraras tarifeli ve tarifesiz olarak tasima yapacaklara
verilen yetki belgesidir (KTY m. 6/4-¢). Yonetmelik ile D4 yetki belgesi
talep edenlerin yiiz kilometreye kadar sehirleraras: tasimalarda; ilgili
illerden alinacak, D4 yetki belgesi diizenlenmesinin o illerdeki mev-
cut arz/talep dengesi ve tasima diizeni bakimindan bir sakincas1 ol-
madigma dair ilgili Il Trafik Komisyonu veya UKOME kararlarini (bu
illerden birinin veya her ikisinin il sinirlar1 ile belediye smurlar1 ayni/
cakigik olan bir il veya iller olmas1 halinde ise ilgili biiyiiksehir beledi-
yesi/belediyeleri UKOME kararlarint) Bakanliga sunmalar1 gerektigi
dtizenlenmistir (KTY m. 7/1-b). O halde, yiiz kilometreye kadar sehir-
leraras1 tasima yapmak igin talepte bulunan herkese D4 yetki belgesi
verilmemekte; 1l Trafik Komisyonu veya UKOME nin o illerdeki mev-
cut arz/talep dengesi ve tasima diizeni bakimindan sakincas: olmadi-
gina dair bir karar vermesi gerekmektedir.

10y, 11. HD, 04.04.2014, E. 2012/17899, K. 2014/ 6690.
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Yonetmelik ile yaptirilmasi zorunlu olan sigortalarin ZMMS ve Ka-
rayolu Yolcu Tasimacili§1 Zorunlu Koltuk Ferdi Kaza Sigortasi oldugu
belirtilmistir (KTY m. 48). Miilga Karayollar1 Tasima Yonetmelikleri-
ne'” gore ise yaptirilmasi zorunlu olan sigortalar, Zorunlu Karayolu
Tasimacilik Mali Sorumluluk Sigortasi ile Karayolu Yolcu Tasimaciligt
Zorunlu Koltuk Ferdi Kaza Sigortasi’dir (Miilga KTY 2004, m. 64 ve
Miilga KTY 2009, m. 48). Bu noktada KTY m. 47/1 hiikmiinde yer alan,
“yolcu tasimalarinda yolcular, siiriiciiler ve bunlarin yarduncilarina
gelebilecek bedeni zararlar i¢in, (KTY m. 47/1)” ifadesinin, miilga Yo-
netmelik donemlerinden (Miilga KTY 2004, m. 64 ve Miilga KTY 2009,
m. 47) kaldigin1 ve metinden ¢ikarilmasinin unutuldugunu ifade etmek
gerekir. Zira bu sigortanin ve bedensel zararlarin dayanag: olan Ka-
nun hitkmii ytrtrlitkten kaldirilmistir. O hélde, 6704 sayili Kanun’la
yapilan degisiklik cercevesinde yeni Karayolu Tasima Y&netmeligi'ne
gore yaptirilmasi zorunlu olan Zorunlu Karayolu Tasimacilik Mali So-
rumluluk Sigortasi, yerini ZMMS'ye biraktigindan, ZMMS'de de sa-
dece bedensel zarara iliskin bir kisitlama bulunmadigindan, mevcut
ifadenin hukuki bir anlam1 ve sonucu bulunmamaktadir.

Sonug olarak, 100 kilometreye kadar sehirleraras: tasimalar igin
verilmis bir yetki belgesinin varlig1 halinde (D4 yetki belgesi) yetki bel-
gesi sahibinin ZMMS ve Karayolu Yolcu Tasimacilig1 Zorunlu Koltuk
Ferdi Kaza Sigortasi yaptirmasi zorunludur. Bunun dogal bir sonucu
olarak, yetki belgesi bulunan ve sehirlerarasi tasima yapan araglar icin
diizenlenen ZMMS policesinin varligi halinde police teminat limiti Y-
netmelik ekinde yer alan polige teminat limitinin iki kat1 olarak uygu-
lanacaktir.

KMAZMSSTUEHYDYDY ile yapilan diizenleme ¢nemli hukuki
sonuclar dogurmakta olup ¢alisma kapsaminda bu sonuglarin irdelen-
mesi 6nem arz etmektedir.

6704 sayili1 Kanun ile yapilan degisiklik oncesinde Karayolu Ta-
sima Kanunu kapsaminda yapilan tasima sirasinda meydana gelen
kaza sebebiyle sadece yolcunun bedensel zarar: Zorunlu Karayolu Tasi-
macilik Mali Sorumluluk Sigortasi'ndan karsilanabilmekteydi. Ancak
KMAZMSSTUEHYDYDY'yle yapilan degisiklik ile Karayolu Tasima

7RG, 25.02.2004, S. 25384 ve 11.06.2009, S. 27255.
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Kanunu kapsaminda tasimacilik yapan araclar icin tanzim edilmis bir
ZMMS policesinin varlig1 hélinde, tasimacilik yapilan aracta tasman
yolcularin yan sira, karst arag ve/veya araglarda bulunan yahut yaya olan
zarar goren tigtincii kisi/kisilerin zararlar1 da ZMMS’'den karsilanacak-
tir. Ustelik buradaki teminat limiti Yonetmelik ekinde yer alan police
teminat limitinin iki kat1 olarak uygulanacaktir. Bu sonugla baglantili
olarak varilacak bir diger sonug ise sudur:

Yonetmelik htikmii uyarinca artik sadece yolcularin zarar1 karsi-
lanmayacagindan police teminat limitinin Yonetmelik ekindeki police
teminat limitinin iki kat1 olarak uygulanabilmesi i¢in Karayolu Tasima
Kanunu kapsaminda sehirlerarasi ve/veya uluslararasi tasima yapan
aracta yolcu tasinmasi da gerekli degildir. Bu yoniiyle, Karayolu Ta-
sima Kanunu kapsaminda sehirleraras1 ve/veya uluslararas: tasima
yapan aracin ¢ekici, kamyon veya otobiis olmas1 arasinda Yonetmelik
htikmiintin uygulama alan1 bulmasi bakimindan farklilik yoktur. Ye-
ter ki, “Ancak, ozel otomobillerle ve bunlarin rémorklariyla yapilan tasima-
lar, genel ve katma biitceli dairelerle, il 6zel idareleri, belediyeler, iiniversiteler
ve kamu iktisadi tesebbiislerine ait otomobillerle yapilan tasimalar, “Tiirk Si-
lahly Kuvvetleri, Jandarma Genel Komutanhgi, Sahil Giivenlik Komutanhg
ve Emniyet Genel Miidiirliigiine” ait motorlu tagit ve bunlarin romorklar:
ile yapilan tasimalar, lastik tekerlekli traktorlerle cekilen romorklarla yapilan
tasimalar bu Kanun hiikiimlerine tabi degildir” hitkmiine aykirilik s6z ko-
nusu olmasin (Karayolu Tasima Kanunu m. 2/2).

Kanuni degisiklik yapilmadan once Karayolu Tasima Kanu-
nu kapsaminda yapilan tasima sirasinda meydana gelen kaza se-
bebiyle yolcunun sadece bedensel zarar: Zorunlu Karayolu Tasima-
clik Mali Sorumluluk Sigortasi'ndan karsilanabilmekteydi. Oysa
KMAZMSSTUEHYDYDY’yle yapilan degisiklik ile Karayolu Tasima
Kanunu kapsaminda yapilan tasima sirasinda meydana gelen kaza
sebebiyle zarar dogmasi1 hélinde yolcu veya zarar goren tictincii kisi,
ZMMS kapsaminda talep edilebilen tiim zarar kalemlerinin 6denmesi
isteyebilecektir. Her ne kadar T.C. Sigortacilik ve Ozel Emeklilik Dii-
zenleme ve Denetleme Kurumu tarafindan Tiirkiye Sigorta Reastirans
ve Emeklilik Sirketleri Birligi'ne gonderilen Karayolu Tasima Kanunu
Kapsamindaki Araglara Uygulanacak Teminat Limitleri Hakkindaki
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yaz1'® ile sadece bedensel zararlar bakimindan teminat limitinin iki
kat olarak uygulanacag: ifade edilmisse de bu yaziya katilabilmemiz
mumkiin degildir. Zira Yonetmelik’te bu yonde bir sinirlama bulun-
mamaktadir. Bu ¢ercevede, Karayollar1 Motorlu Araclar Zorunlu Mali
Sorumluluk Sigortas: Genel Sartlar1’® uyarinca zarar gorenin, aracinda
meydana gelen maddi zararlari, SGK tarafindan karsilanmayan saglik
giderlerini, bakic1 giderlerini, stirekli ve kismi is goremezIlik zararini,
gecici ve tam is goremezlik zararmi ve destekten yoksun kalma zara-
rin1 ZMMS sigortacisindan isteyebilecegini ifade etmek miimkiindiir
(ZMMS Genel Sartlar1 m. A.5.).

6704 sayil1 Kanun ile yapilan degisiklikle KTK ya “Zarar gorenin,
zorunlu mali sorumluluk sigortasinda ongoriilen sinirlar icinde dava yoluna
gitmeden once ilgili sigorta kurulusuna yazili basvuruda bulunmas: gerekir.
Sigorta kurulusunun basouru tarihinden itibaren en ge¢ 15 giin icinde basvu-
ruyu yazili olarak cevaplamamas: veya verilen cevabin talebi karsilamadigina
iliskin uyusmazlik olmasi hilinde, zarar goren dava acabilir veya 5684 sayili
Kanun cercevesinde tahkime basvurabilir” hitkmt eklenmis ve 2918 sayili
Kanun'un 99'uncu maddesinin birinci fikrasinda yer alan “kaza veya
zarara iliskin tespit tutanagini veya bilirkisi raporunu” ibaresi “zo-
runlu mali sorumluluk sigortas: genel sartlariyla belirlenen belgeleri”
seklinde degistirilmistir (6704 sayili Kanun m. 5, m. 6). Degisiklikten
sonraki KTK hiikmii su sekildedir: “Sigortacilar, hak sahibinin “zorunlu
mali sorumluluk sigortas: genel sartlariyla belirlenen belgeleri”, sigortacinin
merkez veya kuruluslarimdan birine ilettigi tarihten itibaren sekiz isgiinii
icinde zorunlu mali sorumluluk sigortas: simirlart icinde kalan miktarlar: hak
sahibine ddemek zorundadirlar” (KTK m. 99/1).

O halde 26.04.2016 tarihinden sonra Karayolu Tasima Kanunu
kapsaminda yapilan tasima sirasinda meydana gelen kaza sebebiyle
zarar goren Kkisi veya yolcu, tasimacilik yapan aracin ZMMS sigorta-
cisina ZMMS Genel Sartlar’'nda belirlenen belgelerle birlikte basvuru
yapacaktir. Sayet sehirlerarasi ve/veya uluslararasi tasimacilik yapan
araglar icin diizenlenen ZMMS poligesi var ise polige limiti Yonetmelik
ekinde yer alan police teminat limitinin iki kat1 olarak uygulanacaktr.

18 B-97354901-622.02-2136791 sayil1 ve Karayolu Tasima Kanunu Kapsamindaki
Araglara Uygulanacak Teminat Limitleri hk. yazi.
19 RG, 14.05.2015, S. 29355. ZMMS Genel Sartlar1 olarak anilacaktir.
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SONUC

4925 sayili Karayolu Tasima Kanunu ile Kanun'un kapsami “Bu
Kanun kamuya acik karayolunda motorlu tagitlarla yapilan yolcu ve esya ta-
stmalarini, tasumacilari, tasima acentelerini, tasima isleri komisyoncularin,
nakliyat ambari ve kargo isletmecilerini, tasima islerinde calisanlar ile tasima-
larda yararlamilan her tirlii tasit, arag, gereg, yapilar: ve benzerlerini kapsar”
seklinde diizenlenmistir (Karayolu Tasima Kanunu m. 2). Karayolu
Tasima Kanunu ile sehirlerarasi ve uluslararasi tasimacilarin, Zorunlu
Karayolu Tasimacilik Mali Sorumluluk Sigortas1 yaptirmak zorunda
oldugu diizenlenmisti. Bu ¢ercevede, Karayolu Tasima Kanunu kapsa-
minda yapilan bir tasima sirasinda meydana gelen kaza sebebiyle yol-
cularin ugradig1 bedensel zararlar Zorunlu Karayolu Tasimacilik Mali
Sorumluluk Sigortasi'ndan, polige teminat limitini asan zararlar ise
Karayollar1 Motorlu Araglar Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasi'ndan
karsilanmaktayd: (Karayolu Tasima Kanunu m. 17, m. 18, m. 19).

Karayolu Tasima Kanunu'nda 2016 yilinda, 6704 sayil1 65 Yasin
Doldurmus Muhtag, Giigstiz ve Kimsesiz Tiirk Vatandaslarina Aylik
Baglanmas1 Hakkinda Kanun ile Bazi Kanun ve Kanun Hiitkmiinde
Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasima Dair Kanun ile degisiklik ya-
pilmis ve Zorunlu Karayolu Tasimacilik Mali Sorumluluk Sigortast
yirirliikten kaldirilmistir. Kanuni degisiklikle anilan zararlarin Kara-
yollar1 Motorlu Araglar Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasi'ndan kar-
silanacag1 diizenlenmistir.

Karayollar1 Motorlu Araglar Zorunlu Mali Sorumluluk Sigorta-
sinda Tarife Uygulama Esaslar1 Hakkinda Yonetmelikte Degisiklik
Yapilmasina Dair Yonetmelik ile Karayollar1t Motorlu Araglar Zorun-
lu Mali Sorumluluk Sigortasinda Tarife Uygulama Esaslar1 Hakkinda
Yonetmelik'e “4925 sayili Karayolu Tasima Kanunu kapsaminda sehirle-
rarast ve uluslararas: tasimacilik yapan araclar icin diizenlenen Karayollar:
Motorlu Araglar Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortasi poligelerinin teminat
limitleri, bu Yonetmeligin ekinde yer alan ilgili teminat limitlerinin iki kati
olacak sekilde uygulanir” hiikmii eklenmistir.

Kanuni degisiklik oncesinde Karayolu Tasima Kanunu kapsamin-
da yapilan tasima sirasinda meydana gelen kaza sebebiyle sadece yol-
cunun bedensel zarar Zorunlu Karayolu Tasimacilik Mali Sorumluluk
Sigortasi’'ndan karsilanabilirken, degisiklik sonrasinda Karayolu Tasi-
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ma Kanunu kapsaminda tasimacilik yapan araclar icin tanzim edilmis
bir ZMMS poligesinin varligi halinde, kars: arag ve/veya araclarda bulunan
yahut yaya olan zarar goren ticiincii kisi/kisilerin zararlar1 da ZMMS den
karsilanabilecektir. Ustelik buradaki teminat limiti Yonetmelik ekinde
yer alan police teminat limitinin iki kat1 olarak uygulanacaktir.

Yonetmelik hitkmii uyarinca artik sadece yolcularin zarar: karsi-
lanmayacagindan, police teminat limitinin Yonetmelik ekindeki police
teminat limitinin iki kat1 olarak uygulanabilmesi i¢in Karayolu Tasima
Kanunu kapsaminda sehirlerarasi ve/veya uluslararas: tasima yapan
aracta yolcu tasinmasi gerekli degildir. Bu yontiyle, Karayolu Tasima
Kanunu kapsaminda sehirleraras: ve/veya uluslararasi tasima yapan
aracin gekici, kamyon veya otobiis olmas: arasinda Yonetmelik hiik-
miintin uygulama alant bulmasi bakimindan farklilik yoktur. Bunun
istisnas1 Karayolu Tasima Kanunu m. 2/2 hiitkmudyir.

Kanuni degisiklik yapilmadan o6nce Karayolu Tasima Kanunu
kapsaminda yapilan tasima sirasinda meydana gelen kaza sebebiyle
yolcunun sadece bedensel zarar1 Zorunlu Karayolu Tasimacilik Mali So-
rumluluk Sigortasi'ndan karsilanabilirken, yapilan degisiklikle Kara-
yolu Tasima Kanunu kapsaminda yapilan tasima sirasinda meydana
gelen kaza sebebiyle zarar dogmas: halinde yolcu veya zarar goren
tglinct kisi, ZMMS kapsaminda talep edilebilen tiim zarar kalemle-
rinin 6denmesi isteyebilecektir. Bu cercevede, Karayollar1 Motorlu
Araglar Zorunlu Mali Sorumluluk Sigortast Genel Sartlar1 uyarinca
zarar goren, aracinda meydana gelen maddi zararlari, SGK tarafindan
karsilanmayan saglik giderlerini, bakici giderlerini, stirekli ve kismi is
goremezlik zararini, gegici ve tam is goremezlik zararini ve destekten
yoksun kalma zararimi ZMMS sigortacisindan isteyebilecektir (ZMMS
Genel Sartlar1 m. A.5.).
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